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(54) Title: RAIL-ROAD VEHICLE FOR CARRYING OUT WORKS ON TRACK SUPERSTRUCTURE 
(54) Bezeichnung: ZWEIWEGEFAHRZEUG ZUR DURCHFUHRUNG VON GLEISOBERBAUARBETTEN 



(57) Abstract: The invention relates to a rail -road vehicle for carrying out works on track superstructure. Said vehicle comprises a 
work carriage and a tractor having a front pair of road wheels and a rear pair of road wheels. The aim of the invention is to enable 
^ simple and cost-effective rerailing, necessitating little equipment, in addition to treatment of narrow bends in the track, and a large 
If} working length. To this end, the tractor also comprises a front pair of road wheels and a rear pair of road wheels, and the work 
carriage, which is embodied as a semi-trailer on a fifth wheel situated on the traction engine, forms a unit with the tractor during 
road transport and works carried out on track superstructure. 

o 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Zweiwegefahrzeug zur Durchfuhrung von Gleisoberbauarbeiten mit einem Ar- 
beitswagen und einer Zugmaschine, die ein vorderes und ein hinteres StraBenradpaar aufweist Sie soli eine einfache, Material und 
Kosten sparende Aufgleisung ebenso ermoglichen wie die Bearbeitung enger Gleisbogen. Weiterhin soil sie eine groBe Arbeitslange 

Q ermoglichen. Das wird dadurch erreicht, dass die Zugmaschine auch ein vorderes und ein hinteres Schienenradpaar aufweist und 
der als Auflieger auf einem an der Zugmaschine befindlichen Sattel ausgebildete Arbeiswagen mit der Zugmaschine beim StraBen- 

^ transport und der Durchfuhrung der Gleisoberbauarbeiten eine Einheit bildeL 
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Zweiwegefahrzeug zur Durchfuhrung von Gleisoberbauarbeiten 
Beschreibung 



5 Die Erfindung betrifit ein Zweiwegefehrzeug zur Durchfiihrung von 
Gleisoberbauarbeiten gemaB der Gattung der Patentanspruche. Bei einem 
Zweiwegefehrzeug handelt es sich inn ein Fahrzeug, das sowohl auf der 
Strafie als auch auf der Schiene benutzbar und nut entsprechenden Radem 
bzw. Radpaaren versehen ist 

Bekanntiich werden in der Kraftfehrzeugtechnik Sattelziige zum 
Transport groBer oder langer Lasten verwendet, die sich in der Regel iiber 
den Radachsen befinden, siehe DE 32 07 582 Al, DE 34 47 094 Al. 
Ferner ist es bekannt, einen Eiseribahnzug aus StiaBenfehrzexiganhangem 
dadurch zusammenzustellen, dass die als Auflieger gestalteten Anhanger 
auf entsprechend ausgebildete Schienenfehrgestelle aufgebracht werden, 
siehe DE 36 18 304 Al. Auch in diesem Fall geht es nur um den 
Transport von Lasten. U. U. sind die Schienenfehrgestelle als 
Drehgestelle ausgebildet, bei denen es auf die Lage der vertikalen 
Drehachse bezuglich der Radachsen des Drehgestells ankomrnt, siehe DE 
43 16 631 Al. Aus der US 4 537 137 ist ein auf Betriebshofen und 
Umschlagplatzen verwendbares kombiniertes Fahrzeug bekannt, das 
sowohl als Schienenfahrzeug als auch als StraBenfahrzeug im 
beschrankten Umfang verwendbar ist Dutch Absenkung eines 
Schienenradpaares erfehrt das Fahrzeug eine Schragstellung, die seine 
Verwendbarkeit als Scrnenenfehrzeug sehr einschranken. AuBerdem hat 
das Fahreug durch die Anordnung der Schienenrader eine fur den 
ScMenentransport ungiinstige Schwerpunktlage. Ferner ist es bekannt, zur 
Bearbeitung des Gleisoberbaues Anhanger von ScMenenfabrzeugen so 
umzugestalten, dass sich Arbeitswagen ergeben, bei denen die 
wesentlichen Lasten und Arbeitsaggregate unterhalb der Radachsen 
befinden und die daruber hinaus Schienenwellen weitestgehend 
ausgleichen (DE 25 25 227 Al). Aus der DE 27 12 189 ist eine straBen- 
und gleisfahrbare Stopfinaschine bekannt, die beim StraBentransport an 
eine Zugmaschine ankuppelbar ist, bei den Stopferbeiten aber eine 
selbstandige Mas chine bfldet 
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Die bisherige Anwendung der Zweiwegetecimik bei Maschinen zur 
Bearbeitung des Gleisoberbaus ist entweder mit einer komplizierten 
Aufgleisung bzw. Umsattelung der Fahrzeuge und deshalb nrit einem 
hohen Aufwand an Leistung, Material und Zeit verbunden oder sie ist mit 
5 einer Anwendung von gebrauchlichen Anhangern verbunden, bei denen 
sich die Bewegimgsubertragungsnrittel und die Arbeitsmittel wechselseitig 
behindern 

Nachteilig ist weiterhin, dass nur kleine Zweiwegefahrzeuge enge Radien 
mit entsprechend geringer Leistung bearbeiten konnen 

10 

Aufgabe der Erfindimg ist es daher, ein Zweiwegefehrzeug zu schafien, 
das fur die Arbeitsmittel zwischen den Schienenradachsen einen groBen 
Freiraum laBt, und das andererseits die Bearbeitung auch enger Radien 
(20 m und weniger) eimoglicht. Dariiber hinaus sollen die zu 
is verwendenden Massen reduziert und die Arbeitsleistung erhoht werden 
SchlieBlich soil die Eingleisung aufvvandsmaBig vereinfacht, die 
Eingleiszeit verkurzt, und der fiir die Eingleisung erforderliche 
Platzbedarf verringert werden. 

20 GemaB der Erfindung wird diese Aufgabe durch die kennzeichnenden 
Merkmale des ersten Patentanspruchs geldst Infolge der Verwendung 
eines Aufliegers als Arbeitsgeratewagen und seiner Kombination mit einer 
Zugmaschine ergibt sich unter dem Arbeitsgeratewagen ein erheblich 
groBerer Freiraum als bei den bekaunten Anordnungen zur Bearbeitung 

25 des Gleisoberbaus, bspw. Schleifen, Stopfen u. a., bei einer gleichzeitig 
hoheren Beweglichkeit des Fabizeugs. Hierzu befindet sich die 
Aufsattelstelle des Aufliegers an der Zugmaschine vorteilhaft fiber oder 
hinter der Schienenrad-BSnterachse der Zugmaschine. Mit anderen 
Worten schneidet die im wesentlichen vertikale Gelenkachse von 

30 Zugmaschine und Auflieger die Schienenrad-Ifinterachse oder sie lauft 
hinter ihr vorbei. Die hohe Beweglichkeit des erfindungsgemaBen 
Zweiwegefahizeugs wird auch dadurch gewahrleistet, dass die zueiuander 
parallelen Hinterachsen des Aufliegers fur Schienen- und StraBenrader 
gemeiusam urn eine im wesentlichen vertikale Achse schwenkbar, in der 

35 Hohe aber gegeneinander, parallel zu dieser Vertikalachse zwischen zwei 
Endlagen verstellbar sind. Zur Vereinfachung des Eingleisvorganges 
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konnen die zueinander paralielen Hraterachsen des Aufliegers fiir 
Schienen- imd StraBenrader auch getrennt urn die vertikale Achse drehbar 
angeordnet sein. Dabei ergtbt sich eine einfache Losung dadurch, dass 
alle Hmterachsen des Aufliegers an einem Grundgestell gelagert sind, das 
5 gegeniiber dem Aufiieger um die im wesentlichen vertikale Achse drehbar 
gelagert ist. Im einzelnen sind am Gnmdgestell vier wenigstens annahernd 
vertikal gerichtete Fiihnmgen angeordnet, enflang denen ein Tragergestell 
verstellbar ist. An einem der eben genannten beiden Gestefle sind die 
Lager fiir die Schienenrader und am anderen der beiden genannten 
Gestelle die Lager fiir die StraBenrader angeordnet sind. Um die Wirkung 
von Zwangskraften zu vermeiden bzw. abzufangen, sind die im 
wesentlichen vertikal geichteten Fuhrangen um Achsen schwenkbar 
gelagert, die wenigstens annahernd parallel zu den Hinterachsen des 
Aufliegers gerichtet sind. Aus dem gleichen Grunde sind die 
Schwenkiager der im wesentlichen vertikal gerichteten Fiihrangen liber 
schwingungsdampfende Mittel am Grundgestell befestigt. Vorteilhaft sind 
die Schienenrader^ in zwei Schienenradeipaaren zusammengefesst, am 
Grundgestell und die StraBenrader, in einem Paar zusammengefasst, am 
Tragergestell gelagert. Damit eine Hohenjustierung des 
StraBenraderpaares in einfacher Weise erfolgen kann, sind die 
StraBenrader fiber sogenannte Innenladerachsen am Tragergestell 
befestigt. Das zwischen zwei Endlagen verstellbare Tragergestell ist 
ziimindest in seiner dem Grundgestell am naehsten liegenden Endlage mit 
vorzugsweise mechanischen Vexriegeiungsmitteln arretierbar. Die Lager 
fur die Scbienenraderpaare konnen in das Grundgestell eingearbeitet sein. 
Aus Anpassungsgrtinden ist es jedoch gunstig, wenn die Lagerkoiper fiir 
die die Scbienenraderpaare tragenden Wellen am Grundgestell losbar so 
befestigt sind, dass der Abstand der Lagerkoiper am Grundgestell 
entsprechend dem Abstand der Rader des zugehorigen 
Schienenraderpaares veranderbar ist Die Abstandsanderung fiir jedes 
Raderpaar kann bspw. beim Spurweitenwechsel erforderlich sein und 
durch Auswechsehmg der Radwelle oder durch Ein- oder Ausfahren der 
als Teleskopwelle ausgebildeten Radwelle bewerkstelligt werden. Dabei 
ergibt sich eine stabile Lage der Lagerkoiper, wenn die Lagerkoiper jedes 
Schienenraderpaares an ihren vom Grundgestell abliegenden, fbeien Seiten 
durch einen gemeinsamen Abstandshalter verbunden sind. Die 
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Antriebsmittel fur die Schienenraderpaare koimen ebenso wie deren 
Bewegungsifcertragungsmittel am Gnmdgesteli angeordnet sein. 
Bisher wurde Erfmdiingsweseiitliches zur Verbindung der Zugmaschine 
mit dem Auflieger und zum Fahrgestell des Zweiwegefehrzeugs 
ausgesagt, das sich amhinteren Side des Aufiiegers befindet Zur Losung 
der erfmdungsgemaBen Aufgabe dienen aber auch gewisse Ausbildungen 
an der Zugmaschine und Prazisierungen in ihrer Verbindung zum 
Auflieger, die im Folgenden abgehandelt werden. GemaB einem weiteren 
Merkmal der Erfindung ist am Zugmaschinenboden zwischen dem 
vorderen und dem hinteren StraBenradpaar ein Schienenradgestell fiir 
zwei ebenfalls zwischen den am Zugmaschinenboden gelagerten 
StraBenradpaaren befindliche Schienenradpaare vorgesehen, das vier zum 
Zugmaschinenboden gerichtete ? zumindest armahemd parallele Fiihrungen 
fur vier mit dem Zugmaschinenboden verbundene Fiihrungskorper 
aufweist. Es kann auch ein Schienenradpaar vor und ein Schienenradpaar 
hinter dem hinteren StraBenradpaar vorgesehen sein. Die Drehachsen der 
eben genannten Radpaare sind parallel zueinander ausgerichtet- Fiir die 
Festigkeit der Verbindung des Aufiiegers mit der Zugmaschine ist es vom 
Vorteil, wenn die zum Zugmaschinenboden gerichteten Fiihrungen im 
wesentlichen urn gleiche Betrage nach vom geneigt sind, und zwar in 
Ebenen, die zumindest angenahert parallel zu den Radebenen bzw. 
rechtwinklig zu den Radachsen der Schienenrader gerichtet sind. 
AuBerdem sind zur Vermeidung von Zwangskraften bzw. zur Dampfimg 
von Schwingungen die zum Boden der Zugmaschine gerichteten 
Fiihrungen am Schienenradgestell in ihren Neigungsebenen schwenkbar 
gelagert, wobei die zugehorigen Lager uber Dampfungsmittel am 
Schienenradgestell befestigt sind. Ebenfalls der Vermeidung von 
Zwangskraften dient die schwenkbare Lagerung der vorderen, mit dem 
Zugmaschinenboden verbundenen Fiihrungskorper urn erne Achse, die im 
wesentlichen parallel zu den Radachsen der Schienenrader am 
Schienenradgestell gerichtet ist und uber dem Schienenradgestell in etwa 
der Hohe des Zugmaschinenbodens liegt. Dem gleichen Zweck dienen 
zwei Traversen, von denen jede zwei auf derselben Seite des 
Schienenradgestells angeordnete Fuhrungskorper verbindet Die 
Traversen sind zumindest angenahert parallel zu den Radebenen gerichtet, 
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und ifare Verbindungen zu den vorderen oder hinteren Fuhnmgskorpeni ist 
losbar. 

Wie beim Aufiiegerfahrgestell sind am Schienenradgestell 
Verriegelungsmrttel vorgesehen, die bestrebt sind, die zwischen einer 
oberen mid einer imteren Endlage bewegbaren Fiihrungskorper zumindest 
in finer Lage nahe dem Schienenradgestell zu halten. Der Abstand der 
Rader jedes Schienenraderpaares ist veranderbar. Den Radem der 
Schienenradpaare sind vorteilhaft Bremsmittel, wie Scheiben, Trommeln, 
Backen o. dgl. zugeordnet Aus Ai^assimgsgrimden ist der Auflieger an 
und beziiglich der Aufsattelstelle hohenversteEbar angeordnet Am 
vorderen Ende des Aufliegers, in der* Nahe der Sattelstelle, sind 
Stabilisatoren vorgesehen, die ein Nicken dieses Aufliegerendes 
weitestgehend yerhindenL Zur genannten Schwenkung der Schienen- und 
Strafienrader urn die vertikale Achse zur Verschiebung der 
Fiihrungsstucke entlang der Fuhrungen in der angegebenen Weise und zur 
automatischen Betatigung der Rast- und Verriegelungsmittel konnen 
vorteilhaft hydraulische oder pneumatische Getriebe und 
Getriebesteuerungen verwendet werden. 

Die Erfindung wird nachstehend an Hand der schematischen Zeichnung 
naher erlautert Es zeigem 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgemaBen Zweiwegefehrzeugs, 
Fig. 2 die Verbindung von Zugmaschine und Auflieger in vergroBerter 
Darstellung, 

Fig. 3 eine Grundriss-Skizze zur Darstellung der kinematischen 

Zusammenhange beim Durchfahren eines Gleisbogens, 

Fig. 4 eine pespektivische Explosionsdarstellung zum Fahrgestell des 

Aufliegers, 

Fig. 5 eine perspekthdsche Ebq)losivdarstelliing zum Schienenfiihrgestell 

der Zugmaschine, 

Fig. 6 eine Hydrauliksteuerung, 

Fig. 7 eine weitere Ausgestaltung des teiiweise dargstellten Aufliegers in 
Ansicht, 

Fig. 8 ein zu Fig. 7 gehorender Grimdrissschnitt des Aufliegers und 

Fig. 9 eine zu den Figuren 7 und 8 gehorende perspekdvische 

Explosivdarstellung. 
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In den Figured und 2 ist em Zweiwegefahrzeug 10 mit einer 
Zugmaschine 11 und einem Auflieger 12 im eingegleisten Zustand 
dargestellt. Die Zugmaschine 11 weist unter einem Boden 13 ein an 
diesem befestigtes Fahrweik mit zwei StraBenradpaaren 14, 15 auf, die 
beide von einem Motor 16 uber Getriebemittel 17 antreibbar sind. Am 
Zijgmascbinenboden bzw. Zugmaschinenrahmen 13 sind femer zwei in 
Fahrtrichtung verlaufende Traversen 18, 19 vorgesehen, mit denen 
FuTmmgskorper 20, 21, 22, 23 verbunden sind, welche auf in 
Fabrtrichtungnach vom geneigtenFuhrungen 24, 25, 26, 27 gleiten. Diese 
Fuhrungen sind an ein Schienenradgestell " 28 fur zwei Scbienenradpaare 
29, 30 angelenkt, die auf einem Schienenpaar 37 abrollen und deren 
Radachsen U-U, V-V parallel zu den Radachsen M-M, N-N der 
StraBenradpaare 14, 15 gerichtet sind. Von den Radpaaren, Fuhrungen 
und Fuhnmgskorpern sind nur die vorderen Tefle sichtbar, sie verdecken 
die hinteren Teile, deren Bezugszeichen deshalb in der Zeichnung in 
Klammern gesetzt sind; diese Regelung gilt auch fur andere verdeckte 
Bauteile in alien Figuren. 

Der Anlenkung der Fuhrungen 24 bis 27 an das Schienenradgestell 28 
dienen zu den Radachsen U-U, V-V im wesentlichen parallel gerichtete 
Zapfen 38, 39, 40, 41, die auf Lagerplatten 42, 43, 44, 45 gelagert sind. 
Letztere sind auf dem Schienenradgestell 28 uber dampfende Elemente 
46, 47, 48, 49 angebracht. Die Traversen 18, 19 sind an dem 
Fiihrungspaar 24, 25 um eine gemeinsame, zu den Radachsen im 
wesentlichen parallele Achse X-X in Richtung eines Doppelpfeiles 50 
schwenkbar gelagert und in einer gewiinschten Lage mit HBlfe von 
Feststellmitteln 51 arretierbar. 

Die Fubrungskorper 20 bis 23 befinden sich in den Figuren 1 und 2 in 
ihrer oberen Endlage, in der die Scbienenradpaare 29, 30 auf den 
Schienen 37 aufsitzenund die StraBenradpaare 14, 15 abgehoben sind- In 
der nicht dargestellten unteren Endlage sitzen die StraBenraderpaare 14, 
15 auf der StraBe auf und die Schienenraderpaare 29, 30 sind abgehoben. 
In dieser Lage sind die Fuhrungskoiper 20 bis 23 fiber paarweise 
angeordnete Haken 52, 53 und Bolzen 54, 55 mit dem Schienenradgestell 
28 verriegek, wobei die Haken 52, 53 an den Traversen 18, 19 und die 
Bolzen 54, 55 am Schienenradgestell 28 angeordnet sind. Der Betatigung 
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der Hakenpaare 52, 53 zur Ent- und Veiriegelung dienen init einem Fluid 
gefullte Kolb^-Zylinder-Kombinationen 56, 57 ? die mittels einer 
Steuereinheit steuerbar sind (Fig. 6). 

Auf dem Zugmaschinenboden 13 befinden sich in fester Verbindung mit 
diesem ein Fahrerhaus 31 sowie eine Sattelplatte 32, deren 
Verankerungsstelle 33 am Zugmaschinenboden 13 in Fahrtrichtung 34, 
parallel zur Zeichenebene der Figuren 1 und 2, verstellbar ist Mittig auf 
der Sattelplatte 32 ist der Auflieger 12 mit einem Bolzen 35 an seinem 
vorderen Ende in einer Lagerschale 36 der Sattelplatte 32 urn eine Achse 
B-B schwenkbar gelagert, deren Verlangerung hinter der rechtwinkiig zur 
Zeichenebene der Fig. 1 gerichtetfen Drehachse V-V des 
Schienenradpaares 30 liegt. Ein Sicherungsstuck 58 verhindert ein 
unbeabsichtigtes Herausgleiten des Bolzens 35 aus der Lagerschale 36. 
Der Bolzen 35 ist mittig an einer Basis 59 eines Sattelkastens 60 
befestigt, der in einer mit einer Aufiiegergrundplatte 61 stair verbundenen 
Kastenfuhrung 62 gleitend gelagert ist. Am oberen Ende des Sattelkastens 
60 ist mit diesem eine mit Versteifungselementen 63 versebene 
Tragerplatte 64 starr verbunden, die uber mindestens drei fluidische 
Kolben-Zylinder-Kombinationen 65 parallel zur Achse B-B 
hohenverstellbar ist. Durch diese Hohenverstellung ist die 
Aufliegergrundplatte 61 fiber einem Gleis 37 waagerecht positionierbar, 
sobald die Schienenradgestelle 28 ausgefehren, die Schienenrader 29, 30 
wirksam geworden und die StraBenrader 14, 15 abgehoben sind. Die 
nuid-KoIbenrZylinder-Kombinationen 65 sind vorzugsweise mit 
Lasthalteventilen ausgestattet, so dass der Sattelkasten 60 gegeniiber der 
Kastenfuhrung 62 und damit der Bolzen 35 gegeniiber der 
Aufliegergrundplatte 61 in jeder moglichen Lage innerhalb des 
Verstellbereichs stabil gehalten werden kann. Auch term die 
Kastenfuhrung 62 innen mit vertikalen Laufbahnen fiir den Sattelkasten 60 
versehen sein und daciurch die Reibung zwischen Sattelkasten 60 und 
Kastenfiihrung 62 rninimiert werden. SchlieBlich kann der Sattelbolzen 35 
durch eine Kngelschale ersetzt werden, wobei die Sattelplatte 32 mit 
einem Kugelkopf versehen sein muss. 

Am zugmaschinenseitigen Ende des Aufliegers 12 ist auBerdem in einem 
Abstand e vor der Achse B-B mindestens ein (vorzugsweise zwei) 
sogenannter Nickstabilisator 70 angeordnet, der im wesentlichen aus 
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einem Stabilisatorgehause 66, einem Stiitztopf 67, einem Topfeockel 68 
und einer Fluid-Kolben-Zylinder-Kombination 69 besteht Das 
Stabilisatorgehause 66 ist starr am Aufiieger 12 angebracht und besitzl 
unten eine Oflrhimg, urn die herum der Topfeockel 68 an das 
5 Stabilisatorgehause 66 angefianscbt ist Im Topfeockel 68 wird der 
Stiitztopf 67 vertikal gefubrt, so dass auf die einerseits mit dem 
Stabilisatorgehause 66 und andererseits mit dem Stiitztopf 67 gelenkig 
verbundene Fluid-Kolben-Zylinder-Kombination 69 keine Biegekrafte 
einwirken konnen- Der Stiitztopf 67 stiitzt sich gegen den Boden 13 der 
Zugmaschine 1 1 ab und gleitet bei Scbwenkung des Aufliegers 12 urn die 
Achse B-B auf diesem Boden. Die FMd-Kolben-Zylinder-Kombination 
69 ist kontinuierHch bohenverstellbar und kann mit einer Sticktoflblase 
vorgespannt sein. Die auf pneumatischer oder hydraulischer Basis 
wirkende Kombination 69 kann auch mit Luft vorgespannt werden. In der 
Darstellung sind die Fluid-Kolben-Zyiinder-Kombination 69 sowie ibre 
Anlenkungen an das Stabilisatorgehause 66 und den Stiitztopf 67 ganz 
und der Stiitztopf 67 durch das Stabilisatorgehause 66 und den 
Topfeockel 68 ganz bzw. teilweise verdeckt gezeichnet 
Wird das Zweiwegefehrzeug 10 in Fahrtrichtung beschleunigt oder 
verzogert, so halt der Nickstabilisator mit der entsprechenden 
Vorspannkraft das gesamte Fahizeuggespann uber den Hebel e urn eine in 
der Nahe der flexiblen Verankenmgsstelle 33 liegende Querachse stabiL 
Zusatzlich presst sich der Stiitztopf 67 so auf dem Boden 13 ab, dass 
infolge der auflretenden Beschleunigung zwischen Stiitztopf 67 und 
Boden 13 eine Haftreibung entsteht, wodurch keine weitere Einlenkung 
(Obersteuerung) durch die groBe Fahrzeugmasse um die Achse B-B 
erfolgen kann. Das gilt besonders beim Bewegen des eingegleisten 
Zweiwegefahrzeugs 10 in Gleisbogen. 

Mit seinem hinteren, eine Fiihrerkabine 71 umfessenden Ende ist der 
Aufiieger 12 auf einem Fahrgestell 72 angeordnet, das ein Grundgestell 
73 umfasst, an dem zwei Schienenradpaare 74, 75 und ein StraBenradpaar 
76 um Drehachsen Y-Y, Z-Z und S-S drehbar gelagert sind. Das gesamte 
Fahrgestell 72 ist um eine Achse A-A um mindestens 90° gegenuber dem 
Aufiieger 12 verdrehbar. Der Aufbau des gesamten Fahrgestells 72 wird 
zu Fig. 4 beschrieben. 
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AusFig. 1 ist deuthch erkennbar, dass zwischen der Zugmaschine 11 und 
dem Fahrgestell 72 des Aufliegers 12 ein erheblicher Raum fiir 
Aibeitsgera^,imBeispielfeScMeij^dule 131 zur Verfiigung stent 

in Fig. 3 ist ein Schienenpaar 37 nrit einer Gleismitte 37' dargestellt, auf 
dem sich eine durch ihre Schienenradpaare 29, 30 marlderte Zugmaschine 
11 und ein durch seine Schienenradpaare 74, 75 in zwei Stellungen 74a, 
75a und 74b, 75b markierter Auflieger 12a und 12b befinden. Dem 
entsprechend befinden sich die Sattelplatte 32 und die Nickstabilisatoren 
70 in den Positionen 32a, 32b und 70a, 70b. Die zugehorigen, im 
wesenflichen vertikalen Schwenkachsen A-A und B-B gelangen aus den 
Lagen (A-A)a bzw. (B-B)a in die Lagen (A-A)b bzw. (B-B)b. Es ist 
deutiich erkennbar, dass der jeweils zugehorige Sekantenversatz Sa 
groBer ist als Sb. Je weiter also die vertikale Schwenkachse B-B binter 
der im wesentlichen horizontalen Drehachse V-V des 
Schienenraderpaares 30 liegt, desto geringer ist der zugehorige Versatz 
der Sekante. Diese zunachst fiir die Gleismitte 37' abgeleitete Tatsache 
gilt fur die einzelnen Schienen 37. Das bedeutet aber, dass sich die nicht 
dargestellten, den Schienen 37 zugeordneten Werkzeuge in den Lagen b 
der Schwenkachsen A-A und B-B seitlich weniger von den Schienen 37 
entfernen. Damit ist die Bearbeitung von Gleisbogen mit groBeren 
Krummungen und/oder es sind groBere Langen der Werkzeugaggregate 
unter dem Auflieger 12 moglich. 

Das Fahrgestell 72 des Aufliegers 12 weist nach Fig. 4 am aus einem 
Kastenrohrrahmen bestehenden Grundgestell 73 Lagerbocke 77, 78, 79, 
80, die parallel zu den Drehachsen Y-Y und Z-Z zu Anpassungszwecken 
verstellbar sind. Die Lagerbocke 77, 78 bzw. 79, 80 sind an ihren fteien 
Seiten durch stabilisierende GUeder 132 bzw. 133 miteinander verbunden. 
In den Lagerbocken 77 bis 80 sind die Schienenrader 74', 74", 75', 75" 
mit ihren Achsstummeln 81, 82, 83, 84 gelagert, die an den fteien 
Stummelenden mit Bremsscheiben 85, 86, 87, 88 versehen sind, welche 
mit geratefest angeordneten Bremsklotzen 89, 90, 91, 92 
zusammenwirken konnen Anstatt der Bremsscheiben konnen auch 
Bremstrommem Verwendung finden. Starre oder kardanische Wellen 93, 
94, 95, 96 enden, aus Diflerenzialgetrieben 97, 98 kommend an den 
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entsprechenden Bremsscheiben 85 bis 88 und iibertragen die von einem 
Motor, vorzugsweise einem Hydraulikmotor 99, fiber Kardanwellen 100, 
101 zu den Differenzialgetrieben 97, 98 gelangenden Drehmomente auf 
die Achsstunnnel 81 bis 84 der Schienenrader. 

Uber Dampfimgselemente 102, 103 sind mit dem Grundgestell 73 
Achslager 104, 105 stair verbunden, in denen Fuhrungen 106, 107 um 
eine zu den Achsen Y-Y und Z-Z parallele Achse T-T in Ebenen 
schwenkbar gelagert sind, die zu den Ebenen der Rader 74', 75 f bzw. 74", 
75" parallel gerichtet sind. Entlang den Fuhrungen 106, 107 sind 
kastenformige Fuhrungsstucke 108, 109 verschiebbar, die mit einem 
Tragergestell 1 10 starr verbunden sind, an'dem mit Hilfe von sogenannten 
Innenladerachsen 111, 112 die Strafienrader 76 1 und 76" mindestens eines 
Strafienraderpaares geringfiigig vertikal verstellbar und mittels verdeckt 
gezeichneter, beidseitiger Luftfederungen 155, von denen nur eine 
sichtbar ist, gedampf gelagert sind. Zusatzlich zu den Fuhrungen 106, 107 
sind zu deren Stabilisierung Stabe 113, 114 vorgesehen, die durch 
Fuhrungskanale 117, 118 im Tragergestell 110 in entsprechende Locher 
115, 116 mit verstarkten Umrandungen in der Aufiiegergriindplatte 61 
hineinragen. Das Tragergestell 110 ist in der Nahe der und parallel zur 
Aufliegergrundplatte 61 mit einer Tragplatte 119 fur einen fest mit ihr 
verbundenen Drehkranz 120 und vier den Drehkranz 120 entlastenden 
Gleilbocken versehen. 

An der Aufliegergrundplatte 61 ist ein Gehause 121 befestigt, in dem sich 
ein linear und quer zur Fahrtrichtung wirkender hydraulischer oder 
pneumatischer Antrieb (mit Zylinder und Kolben) 122 befindet Ein 
gleicher Antrieb 123 ist einerseits an das bewegliche Ende des Antriebs 
122 und andererseits an einen an der Tragplatte 119 befestigten Bolzen 
124 angelenkt. Mit Hilfe der Antriebe 122, 123 und des Drehkranzes 120 
kann das gesamte Fahrgestell 72 um mindestens 90° um die Achse A-A 
verdreht werden. 

Dabei wird gemafi Fig. 6 jeder aus Kolben 125 und Zylinder 126 
bestehende hydraulische oder pneumatische Antrieb durch ein Steuergerat 
127 so gesteuert, dass der Kolben 125 gegenuber dem Zylinder 126 die 
gewunschte Stellung einmmmt. Das gilt auch fiir andere hydraulische oder 
pneumatische Verstellungen, insbesondere die Betatigung der 
Sicherungshaken und der Fubrungskorper. 
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Durch die Moglichkeit der Verdrehung des Fahrgestells 72 urn 
mindestens 90° wird der Vorgang des Eingieisens, insbesondere bei 
wenig zur Verfugung stehendem Platz, bspw. an Bahnubergangeii, 
erheblich veremfecfct Des weiteren wird durch die besondere Ausfiihrung 
5 der vertikalen Vexschiebbarkeit und Verdrehung derDrehgestellachse viel 
Platz fur Arbeitsaggregate gewonneiL 

Am TragergesteU 110 sind in Fahrtrichtung vorn und hinten durch ein 
Fhridgetriebe 128 betatigbare Sichenmgshakenpaare 129 vorgesehen, von 
denen nur das vordere sichtbar ist; diese arbeiten nrit am Grundgestell 73 
10 befestigten Sicherungsbolzen 130 zusammen. Sie halten das TragergesteU 
110 in der eingeiahrenen Lage, in der es sich dem Gnmdgestell 73 am 
nachsten befindet In Fig. 4 ist die ausgefabrene Lage dargestellt, in der 
gemafi den Figuren 1 und 2 sich die Schienenraderpaare 74, 75 auf den 
Schienen 37 befinden imd die StraBenrader 76' und 76" ausgehoben sind 

15 

Die Darstellung der Fig. 5 lasst deutiich das Schienenradgestell 28 der 
Zugmaschine 11 erkennen. Die Fiihnmgen 24, 25, 26, 27 fur die 
Fuhrungskorper 20, 21, 22, 23 sind auf den Lagerplatten 42, 43, 44, 45 
urn Zapfen 38, 39, 40, 41 (nicht sichtbar) schwenkbar gelagert In ihrer 

20 dem Schienenradgestell 28 nahen Lage sind die durch Traversen 18, 19 
miteinander verbundenen Fiihnmgen 24, 26 und 25, 27 mit 
Sicherungshakeiq)aaren 52, 53 und am Schienenradgestell 28 befestigten 
Bolzenpaaren 54, 55 (nur ein Bolzen sichtbar) fixiert Die Traversen 18, 
19 sind durch eine in den Fuhnmgskorpem 20, 21 gelagerte Welle 134 

25 miteinander verbunden und gemeinsam urn die Achse X-X schwenkbar. 
Die Schienenrader 29', 29", 30', 30" sind in Lagerbocken 135, 136, 137, 
138 mit AchsstunmKln 139, 140, 141, 142 drehbar gelagert und werden 
durch schematisch dargestellte Antriebsmittel 143 gemeinsam 
angetrieben. Der Abbremsung dienen Scheibenbremsen 153, 154. Die 

30 Lagprbocke 135 bis 138 sind parallel zu den Drehachsen U-U und V-V 
der Radpaare 29, 30 mit FElfe von Schlitten, von denen nur die Schlitten 
144, 145, 146 sichtbar sind, am Schienenradgestell 28 gegenlaufig 
verstellbar. Entsprechend sind die zu den Radern 29', 29", 30', 30" 
fiihrenden Wellen 147, 148, 149, 150 auswechselbar oder verstellbar. Der 

35 Sicherung einer stabilen Lagerung der Radpaare 29, 30 dienen die an den 
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freien Seiten der Lagerbocke 135 bis 138 befestigten Streben 151, 152. 
Im tibrigen wird auf die Ausfiihrungen zu den Figuren 1 und 2 verwiesen. 

Beim Eingleisen des erfindungsgemaBen Zweiwegefehrzeugs 10 werden 
zunachst die Sctaenenraderpaare 74, 75 eingegleist, wobei das Fahrgestell 
72 mit Hilfe der Antriebe 122, 123 eine die erforderliche Drehung mn die 
Achse A-A erfahrt Anschlieflend wird die Zugmaschine 11 so fiber dem 
Gleis 37 positioniert, dass ihr hinteres Schienenraderpaar 30 zuerst durch 
die Schienen 37 gefiihrt wird. Demzufolge werden die hinteren 
Fuhnmgskorper 22, 23 zuerst ausgefehren, nachdem das 
Schienenradgestell 28 aus der Arretierungsstellung gehoben und etwas 
abgesenkt wurde. Dabei verschweriken sich die vorderen Fuhnmgskorper 
20, 21 zwangslaufig urn die Achse XOC Danach wird durch 
Ruckwartsfahren auf dem Gleis 37 das vordere Schienenraderpaar 29 so 
in Position gebracht, dass sie ebenfeJls Schienenkontakt bekoromen 
konneiL Nach dieser Einrichtung der Zugmaschine 1 1 auf dona Gleis 37 
wird das vordere Schienenradpaar 29 bis zum Schienenkontakt 
ausgefehren. Dabei gleiten die Fuhnmgskorper 20, 21 auf den Fuhrungen 
24, 25 in die obere, vom Schienenradgestell 28 entfernte Lage, die 
Fiihrungskorper 20, 21 werden urn die Achse X-X zuriickgeschwenkt und 
untere und vordere Feststellmittel 51 werden automatisch wirksant 
AnschlieBend wird die Zugmaschine 11 insgesamt mit Hilfe einer auf die 
Fuhnmgskorper 20 bis 23 wirkenden, nicht dargestellten 
Hydrauliksteuerung analog zu Fig. 6 so ausgehoben, dass die 
StraBenradpaare 14, 15 einen definierten Hohenabstand zum Gleis 37 
erhalteiL 

In den Figuren 7 und 8 ist am Auflieger 12 mit den Schleifinodulen 131 
und dem Fahrgestell 72 das StraBeniadpaar 76 nicht urn die vertikale 
Achse A-A schwenkbar gelagerL In diesem Fall ist eine ebenfalls 
paarweise angeordnete Hydraulik-Hebevorrichtung 156 vorgsehen, die 
auf die StraBenoberflache zum Ausheben des Aufliegers 12 absenkbar ist 
Auf diese Weise sind bei einem nicht waagerechten Auf- und/oder 
Abgleisvorgang die Schienenradpaare 74 3 75 mit einem Grundgestell 159 
unter dem StraBenradpaar 76 durchschwenkbar. 
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in Fig. 9 ist an einem Gnmdgesteli 159 mit einem tief liegenden Mittelteii 
159' und hoch liegenden AnBenteilen 159" fur jedes der Schienenrader 
74% 74'% 75% 75" ein Achsschenkel 160 an einem seiner Enden um eine 
Achse P-P bzw. T-T schwenkbar gelagert, die im wesentlichen parallel zu 

5 den Y~Y und Z-Z der Schienenrader gerichtet ist Die Schwenkungen der 
Achsschenkel 160 werden durch Dampfimgsmittel (Federdan^fungen) 
161 gedampft, die an den AnBenteilen 159" und den Achsschenkeln 160 
angeordnet sind und zwischen diesen wirken. Die Dampftrngsmittel 161 
befinden sich voizugsweise an den achsfreien Enden der Achsschenkel 

10 160 und die Radlager mit ihren Radaufhahmen 162 der Sctaenenrader 
74% 74 c % 75% 75" zwischen der jeweiligen, durch einen Schwenkbolzen 
163 festgelegten Schwenkachse P-P bzw. T-T und dem achsfreien Ende 
jedes Schwenkhebels 160. Der Stabilisierung des Grundgestells 159 
dienen Streben 164. 

is Am Gnmdgesteli 159 ist ein Hydraulikmotor 165 angeordnet, der iiber ein 
Verteilergetriebe 166, Kardanwellen 100 und 101 Differenzialgetriebe 97 
und 98 und Kardanwellen 93, 94, 95, 96 entsprechend die Rader 74% 
74 c % 75% 75" antreibt Mit dem tief liegenden Mittelteil 159' des 
Grundgestells 159 ist ein Drehkranzunterteil 167 fest verbunden, in dem 

20 ein Drehkranzoberteil 168 um die im wesentlichen vertikale Achse A- A 
drehbar gelagert ist. Am Drehkranzoberteil 168 sind mit Hilfe von 
Schwenkbolzen 169 paarweise angeordnete Fuhrungsteile 170 
schwenkbar gelagert, die in Fiihrungsschienen 171 und Fiihrungskasten 
172 gleiten. Die Bewegung der Fuhrungsteile 170 in den Fiihrungskasten 

25 172 kann, wie zu Fig. 4 beschrieben, hydraulisch erfolgen. Mit einem 
angedeuteten Langsrahmen 157 des Aufliegers 12 (Fig. 7) ist ein 
Achstragergestell 158 als Trager fur die Innenladerachsen 111 und 112 
der StraBenrader 76' und 76" fest verbunden. Durch ein Fluidgetriebe 
128 betatigbare Sicherungshaken 129 arbeiten mit am Gnmdgesteli 159 

30 vorgesehenen Sicherungsbolzen 130 zusammen und haiten das 
Achstragergestell 158 in der dem Grundgestell 159 am nachsten 
kommenden Lage. 

Durch die in den Figuren 7 bis 9 dargestellte Anordnung wird einerseits 
die Drehgestellstabilitat und Krafischliissigkeit der Schienenrader erhoht 
35 und aadererseits die Wirkang des Danp&ngssystems verbessert Die in 
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den Figuren 7-9 dargestellte Achsauftangung karm auch bei der 
Zugmaschine zur Anwendung kommen. 

Die in Fig. 2 voigesehene Schwenkung der Fiibrungskorper 20 y 21 urn die 
Achse X-X kann in Wegfall kommen, wenn die StraBenradpaare 14 imd 
5 15 wechselseitig liftbar sind. 

Alie in der Beschreibung, den nachfolgenden Anspruchen imd der 
Zeichnung dargestellten Merkmale konnen sowohl einzeln ais auch in 
beliebiger Kombination miteinander erfindimgswesentlich sein. 
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Patentanspriiche 



1. Zweiwegefehrzeug zur Durchfiihrung von Gleisoberbauarbeiten mit 
5 einem Arbeitswagen und einer Zugmaschme, die em vorderes und ein 

hinteres StraBenradpaar aufweist, dadurcb gekennzeichnet, dass die 
Zugmascbine auch ein vorderes und ein binteres Schienenradpaar 
aufweist und der als Auflieger auf einem an der Zugmascbine 
befindlichen Sattel ausgebildete Arbeitwagen mit der Zugmascbine 
10 beim StraBentransport und bei der Durchfiihrung der 
Gleisoberbauarbeiten erne Einheit bildet 

2. Zweiwegefahrzeug gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Aufsattelstelle des Aufliegers an der Zugmascbine sich uber oder 

is hinter der Scbienenrad-Hinterachse der Zugmascbine befindet 

3. Zweiwegefahrzeug gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die zueinander parallelen Hmteracbsen des Aufliegers fur Schienen- 
und StraBenrader gemeinsam oder getrennt urn eine im wesentlichen 

20 vertikale Achse schwenkbar und in der Hohe gegeneinander verstellbar 
angeordnet sincL 

4. Zweiwegefahrzeug gemaB Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
alle Hmteracbsen des Aufliegers an einem Grundgestell gelagert sind, 

25 das gegenuber dem Auflieger urn die im wesentlichen vertikale Achse 
verdrehbar gelagert ist. 

5. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
am Grundgestell wenigstens annShernd vertikal geiichtete Fiihrungen 

30 angeordnet sind, entlang deren ein Tragergstell verstellbar ist, und dass 
an einem dieser Gestelle die Lager Sir die Schienenrader und am 
anderen dieser Gestelle die Lager fur die StraBenrader vorgesehen sind 

6. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass 
35 die wenigstens annahernd vertikal gerichteten Fiihrungen urn Achsen 



WO 02/051657 




TCT7EP01/15263 



-19- 



schwenkbar gelagert sind, die wenigstens annahemd parallel zu den 
Hinterachsen des Aufliegers gerichtet sind. 

7. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 6, dadurcli gekennzeichnet, dass 
die Schweriklager der wenigstens annahemd vertikal gerichteten 

5 Fuhrungen iiber schwingungsdampfende Mittel am Gnmdgestell 
befestigt sind. 

8. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass 
am Gnmdgestell zwei Schienenraderpaare und am Tragergestell ein 

10 StraBenraderpaar gelagert sind. 

9. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
das StraBenraderpaar fiber Innenladerachsen am Tragergestell befestigt 
ist 

15 

10. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 5, gekennzeichnet durch 
Vemegelungsmittel, mit denen das Tragergestell in seiner dem 
Gnmdgestell am nachsten kommenden Lage arretierbar ist. 

20 11. Zweiwegefahrzeug gemaB Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
am Gnmdgestell Lagerkorper fur die Schienenraderpaare tragende 
Wellen vorgesehen sind. 

12. Zweiwegefahrzeug gemaB Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass 
25 der Abstand der Rader jedes Schienenraderpaares und entsprechend 

der Abstand der zugehorigen Lagerkorper am Gnmdgestell veranderbar 
ist 

13. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass 
30 die Lagerkorper jedes Schienenraderpaares an ihren vom Gnmdgestell 

abliegenden Seiten durch einen Abstandshalter verbunden sind. 

14. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass 
am Gnmdgestell Antriebsmittel und Bewegungsubertragungsmittel zu 

35 den Schienenraderpaaren angeordnet sind. 
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15. Zweiwegefehrzeug gernafi Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
am Zugmaschinenboden zwischen dem vordsren und dem hinteren 
StraBenradpaar ein Schienenradgestell fur zwei ebenfells zwischen den 
am Zugmaschinenboden befestigten StraBenradpaaren befindliche 

5 Schienenradpaare vorgesehen ist, das vier zum Zugmaschinenboden 

gerichtete, zumindest armahernd parallele Fuhrungen fiir vier mit dem 
Zugmaschinenboden verbundene Fuhrungskorper aufweist, und dass 
Drehachsen aller genanrrten Radpaare parallel zueinander gerichtet 
sind. 

10 

16. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass 
die zum Zugmaschinenboden gerichteten Fuhrungen in Ebenen nach 
vorn geneigt sind, welche zumindest armahernd parallel zu den 
Radebenen und rechtwinkhg zu den Radachsen gerichtet sind. 

15 

17. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass 
die zum Boden der Zugmaschine gerichteten Fuhrungen in Ebenen 
schwenkbar gelagert sind, welche zumindest armahernd parallel zu den 
Radebenen und rechtinklig zu den Radachsen gerichtet sind. 

20 

18. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass 
die vorderen, mit dem Zugmaschinenboden verbundenen 
Fuhrungskorper um eine zu den Radachsen zumindest angenahert 
parallele, uber dem Schienenradgestell befindliche Achse parallel zu 

25 den Radebenen schwenkbar gelagert sind. 

19. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass 
die zum Zugmaschinenboden gerichteten Fuhrungen am 
Schienenradgestell unter Zwischenschaltung von Dampfungsmitteln 

30 gelagert sind. 

20. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass 
jeweils zwei auf derselben Seite des Schienenradgestells angeordnete 
Fuhrungskorper durch Traversen verbunden sind, die parallel zu den 

35 Radebenen gerichtet sind und deren Verbindung von den vorderen oder 
hinteren Fuhrungskorpern losbar gestaltet ist. 
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21 . Zweiwegefahrzeug gemaB Ansprach .15, gekennzeichnet durch 
Verriegelungsmittel, die bestrebt sind, die Funrungskorper in ihrer 
unlerenLage nahe dem Schienenradgestell zu halten. 

5 

22. Zweiwegefehizeug gemaB den Anspriichen 5 und 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Abstand der Rader jedes ScMenenraderpaares 
veranderbar ist 

23. Zweiwegefehizeug gemaB den Anspriichen 5 und 15, dadurch 
gekennzeichnet, dass den Radern der •Schienenradpaare Bremsnrittel 
zugeordnet sind. 

24. Zweiwegefehizeug gemaB Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Auflieger an und bezuglich der Aufsattelstelle hohenverstellhar 
angeordnet ist 

25. Zweiwegefehrzeug gemaB Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
am vorderen Ende des Aufliegers, in der Nahe der Sattelstelle, 
Stabilisataren vorgesehen sind, die ein Nicken dieses Aufliegerendes 
weitestgehend verhindem. 

26. Zweiwegefehrzeug gemaB mindestens einem der Anspruche 3, 5, 15, 
24, 25 dadurch gekennzeichnet, dass zur Schwenkung der Schienen- 
und StraBenrader um die vertikale Achse, die Verschiebung 
Fuhrungsstucke entlang der Fuhrungen und zur Betatigung der 
Rastmittel hydraulische oder pneumatische Getriebe und 
Getriebesteuerungen verwendet werden 
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